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SEGURIDAD VIAL

César Nizama



Importancia de la infraestructura vial

SALUD e
Atenci6n oportuna materno- \

infantil y emergencias.
(Caminos intransitables aislan
comunidades en época de lluvias).

e
) /~

MIGRACION )
Y EQUIDAD

Frena la migracion

forzada al dotar de

servicios basicos y

reducir el costo de
vida.

e

EDUCACION

Rutas sequras reducen
la desercion escolar en
zonas altoandinas y
amazonicas.

ECONOMIA
AGRICOLA

Integracion de cadenas
de palta, mango, café y
cacao a mercados
regionales e
internacionales.




Situacion de la infraestructura vial

Red Vial Nacional

178.800 km.

% de pavimentacion

Vias Vecinales (Locales):; - 3.7%

Red Rural
82% del total nacional

CBVT

(Caminos de Bajo Volumen de Transito) Vias Departamentales: _ 12 0%
>130.000 km

=
' Definicion Técnica (Pert):

: Vias rurales con un indice Medio Diario (IMD) inferior a 200 vehiculos.
: LGeneralmente no pavimentadas o con capa de rodadura basica.




La Amenaza Climatica
sobre la Red Rural

de la red rural presenta
problemas de acceso y
restricciones severas de
transitabilidad durante
épocas lluviosas.

—

Incremento de Acortamiento Aislamiento
eventos l* drastico del ciclo * socioeconémico
hidrometeoroldgicos de vida de la via de comunidades




Fletes mas altos y
pérdida de cosechas

Reduccion de competitividad
del pequeno productor

Aumento del precio final
en mercados.




Anatomia del Colapso Sistémico

Falta de recursos Uso de afirmados de
locales y nula baja calidad original.
prevencion.
Deslizamientos e Mineria y agro en
inundaciones. disefios de bajo transito.




MATRIZ DE DESAFIOS GEOGRAFICOS

Sierra (30% Territorio)

Selva (60% Territorio)

Clima/Amenaza: Arido / Lluvias
torrenciales esporadicas.

Clima/Amenaza: Altitud (>3.000m),
heladas (<-15°C).

Clima/Amenaza: Alta pluviosidad
(>3.000 mm anuales).

Suelo: Arenoso, gravoso, altamente
erosionable.

Topografia: Pendientes extremas
(>10%).

Suelo: Blandos, arcillosos, baja
capacidad portante.

Falla Tipica: Colapso por Fendmeno
El Nifio (activacion de quebradas).

Falla Tipica: Deslizamientos,

derrumbes y congelamiento de suelos.

Falla Tipica: Anegamiento permanente,
falta de puentes, erosion forestal.
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EL TRANSITO

 BNGIRRETER

Fuente: Centro Nacional de Estimacion, Prevencion y
Reduccion del Riesgo de Desastres (Cenepred, 2025),
Instituto Nacional de Defensa Civil (INDECI, 2025) *Entre el 2025-2027

Entre 2025 y 2027, el 40% de las
carreteras en Piura (2,500 km) podrian
volverse intransitables debido a
deslizamientos, inundaciones

y acumulacion de lodo y piedras

tras lluvias intensas. Esto podria
afectar a mas de 900 mil personas,
dificultando el acceso a bienes y
servicios esenciales (CENEPRED, 2025)

Piura tiene una de las redes viales mas
deterioradas del pais. Solo el 22 % de sus

carreteras estan pavimentadas, sy
ubicandola en el puesto23de25 [ w.
regiones con peor infraestructura ‘ T

vial. (IPE, 2024)

A pesar de la gravedad del problema, la baja ejecucion
presupuestaria sigue siendo una constante en la
region. En 2024, el Gobierno Regional de Plura

solo ha utilizado el 5% de su presupuesto

destinado a mantenimiento y mejoras viales

(MEF, 2025)



indice de Competitividad Regional 2025

(puesto entre 25 regiones; puntaje del O al 10
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Nota: Lima* comprende Lima M Pasco, 22

ente: IPE
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DE ECONOMIA



VETAR |
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¢, Qué tan seguras son nuestras
vias no pavimentadas?

. Nuestras vias no
pavimentadas, son resilientes
ante efectos climaticos?



¢, QUE TIPO DE CONDUCTORES TENEMOS?




La Crisis de Comportamiento: Un Factor Multiplicador

El Peru se posiciona como el 2do pais con peores conductores a nivel global. Los siniestros
no correlacionan con los kilometros recorridos, sino con estilos de conduccion agresivos.

WORLD'S WORST

vs 9%

Frecuencia de accidentes
en Peru frente al limite
maximo permitido en la

Union Europea.

829% DE PERUANOS
DESAPROBADOS
EN EVALUACION

DE BUENAICONDUCCIGN =

El estudio seiala que los accidentes de transito no tienen relacion con la cantidad de kilometrosrecorridos
ni con los horarios de conduccién; sino, de los estilos de conduccion agresivos.
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ANALISIS DE RIESGO
MULTIFACTORIAL EN LA RED VIAL

Conductores
sin
capacitacion




Marco Normativo

Nacional Transferencia a
|

Gobiernos Locales Ejecucion y
!!!_ ~ Conservacion

____________________

/ (4

Desactualizacion Técnica. Val
Las normas no integran 4
resiliencia climatica ni Brecha de Capacidad. Vacio de Gestion
economia circular. Municipios carecen de equipos Comunitaria. No existe norma
Solapamiento de técnicos especializados estandarizada para regular la
normativas. para interpretar o ejecutar operacion y calidad de las

i I manuales complejos. microempresas comunales.

Incremento en la intensidad y
frecuencia de eventos
hidrometeorolégicos acorta

‘ drasticamente el ciclo de vida
Cambio de la via.

Climatico




DEL GASTO A LA INVERSION ESTRATEGICA
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El Nuevo Paradigma

Vision Tradicional

Arterias sociogeograficas
vitales.

Caminos de tierra de baja
prioridad.

Gasto de mantenimiento
constante y reactivo.

Inversion rentable con retorno
socioeconomico alto.

Resumen Ejecutivo

Politica Nacional
Multisectorial de
Seguridad Vial

2023 - 2030

Direccion de Seguridad Vial
Direccion General de Politicas y Regulacion en Transporte Multimodal

Disefo estandarizado sin

: . Resiliencia climatica adaptativa.
considerar el clima.

Objetivo: Garantizar seguridad
alimentaria y equidad territorial.

Objetivo: Unir dos puntos
geograficos.




ESTADO O CONDICION DE LA CARRETERA

No existe senhalizacion o es limitada.

Polvo en suspension.




ESTADO O CONDICION EN VIAS URBANAS

No existe senalizacion o es limitada
V- & O O Oy &y 4

Intersecciones sin control de pase
> 4 L L

Superficie de rodadura en mal estado
> & L &

Falta de pases o vias peatonales
> &L £ £ £ £ £ 4

Viviendas cercanas a la via
V- O O O Oy Oy 4

Polvo en suspension
> & & &  F & &




ARBOL DE PROBLEMAS

PERDIDA DE VIDAS Y CAPACIDADES HUMANAS POR
LA INSEGURIDAD VIAL

..
I I |

Infragstructura vial gue Deficiente preparacion,
no cumple con los respuesta y

estandares actuales acompanamiento frente

para la seguridad vial a siniestros de transito

Actitudes y
comportamientos que
generan vulnerabilidad en
los usuarios de las vias

Bajos estandares
de seguridad
vehicular

D&hil
institucionalidad de
la seguridad vial

Insuficlente gestidgn
de velocidades

A 4

¥

GUIA rara s

GESTION INTEGRAL
DE VELOCIDADES

®©OH@O

INSTITUCIONES

PUBLICAS
Fortalecer la Reducir los Lograr estandares Lograr las Disponer una Incrementar la
institucionalidad comportamientos optimos de velocidades infraestructura capacidad de
de la seguridad que generan seguridad seguras para la vial segura para respuesta frente
vial de los riesgo de vehicular que proteccion de los los usuarios a siniestros
usuarios viales. i6 ' [ ios viales. viales. .
aTSCtdaCIFn ala g;tjéig rli% ;/l\(;liz I(;Ig usuarios viales viales para los
vida de los : usuarios viales.

usuarios viales en
la movilidad.



ESTADO O CONDICION DE LA VIA

Se plantean recomendaciones de bajo costo, teniendo en cuenta limitaciones
topograficas y financieras especialmente en la red vecinal y departamental.

Disefio geometrico

S

Dispositivos de control de transito

\

Entorno - margenes

4

Mantenimiento y conservacion




DISENO GEOMETRICO

~

Mejorar el peralte en las curvas, a fin de contrarrestar la
aceleracion centrifuga no compensada por el rozamiento y
evacuar el agua hacia el exterior.

J
4 )

Aumentar la seccion transversal de una calzada en las
i curvas, con la finalidad de mantener la distancia lateral

L e J entre los vehiculos en movimiento. )

4 )

Deben estar cada 500m, se ubicaran en puntos de mejor

«{ Visibilidad con una adecuada sefal informativa.

(U J
-

Debe estar definido a fin de facilitar el escurrimiento
superficial del agua. Va generalmente del eje hacia los
bordes.

J




DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

Gl ¥ Postes delineadores: 4 Chevrones:
LA v

Delineadores en zonas singulares:




¢QUE SIGNIFICA CADA SENAL?

ADVIERTEN de peligros
enlaviaalos
conductores.

Respetarlas puede
evitar accidentes.

sutranperu

VELOCIDAD
MAXIMA

INDICAN prohibiciones,

obligaciones

y restricciones en la via.

No respetar la sefial
es una infraccion.

#TransporteSeguro

SENALDE SENAL DE
REGLAMENTACION INFORMACION

1 Km

ESTACION
DE SERVICIO

INFORMAN sobre:
Ubicacién de ciudades,
hitos kilométricos, servicios.

Utilizarlas, facilitara

tu viaje.

)
“rRan

DISPOSITIVOS
DE CONTROL
DE TRANSITO



DISPOSITIVOS DE CONTROL DE
TRANSITO

<4 SanVicente 4= Nazca
Lunahuana =» Paracas -
4 Cusco 35 ||
4 Moquegua 55 <4 Apurimac 15
4 Arequipa 14 llo 10 = Abancay 30 =»

Figura 2.34 Ejemplos de senales de direccion turistica SENALES PART'CU LARES PARA

A = — LA ZONA DE TRABAJO
Los oraaNos € ﬁ— I 4

, MIRADOR LAGUNA DE
MANCORA LLANGANUCO

VICHAYITO

SENALES DE INFORMACION DE
DIRECCION



Margenes

Zonas de

Barreras Metalicas Recuperacién

“100 mm (Max)




MARGENES

Implementar guardavias o barreras
metalicas, las mismas que deben
cumplir con las siguientes funciones
basicas; contener, re direccionar el
= .~ .= ~.Jtvehiculoy mitigar la gravedad del
i sEEs et wiaenc] imMpacto a los ocupantes. y

Esta zona debera ser
amplia, nivelada y facil
de transitar.




La Infraestructura
como Derecho Humano

Las vias de bajo volumen no son el ‘ultimo eslabon’ de la economia; son la
primera linea de la equidad territorial y la seguridad alimentaria de la nacion.

La seguridad vial ha dejado de ser una cuestion de culpa individual para convertirse
en un imperativo ineludible de diseno sistémico y responsabilidad estatal.

Modernizar la red vial del Peru requiere superar la ejecucion reactiva tradicional y
adoptar inmediatamente un paradigma resiliente, digital y, sobre todo, centrado en la
proteccion de la vida humana.

Observatorio Nacional de Seguridad vial / CEPLAN



GRACIAS

iConectando caminos, impulsando desarrollo!

César Nizama



	Diapositiva 1: INFRAESTRUCTURA VIAL NO PAVIMENTADA Y SU RELACIÓN CON LA Seguridad vial 
	Diapositiva 2
	Diapositiva 3
	Diapositiva 4
	Diapositiva 5
	Diapositiva 6
	Diapositiva 7: Matriz de desafíos geográficos
	Diapositiva 8
	Diapositiva 9
	Diapositiva 10
	Diapositiva 11: ¿Qué tipo de conductores tenemos? 
	Diapositiva 12
	Diapositiva 13
	Diapositiva 14
	Diapositiva 15: Del gasto a la inversión estratégica
	Diapositiva 16: Estado o condición de la carretera
	Diapositiva 17: Estado o condición en vías urbanas
	Diapositiva 18
	Diapositiva 19: Estado o condición de la vía
	Diapositiva 20: Diseño geométrico
	Diapositiva 21: Dispositivos de control de tránsito
	Diapositiva 22: Dispositivos de control de tránsito
	Diapositiva 23: SEÑALES DE INFORMACIÒN DE DIRECCIÒN
	Diapositiva 24
	Diapositiva 25: márgenes
	Diapositiva 26
	Diapositiva 27

