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El Mandato Institucional:
Hacia la Vision Cero

77\

El Compromiso El Mecanismo La Herramienta
Reducir en 50% las victimas y El Sistema Seguro. Un enfoque El Observatorio Nacional de
lesiones de transito en el multisectorial (D.S. N° 009-2023- Seguridad Vial (ONSV).
decenio 2021-2030 (Plan MTC) que asume que el error Centralizacion de datos

Global de la ONU). humano es inevitable, pero la policiales para transicionar de

muerte en las vias no lo es. la reaccion a la prevencidn.



El Impacto Macro: 2025 en Cifras

88,243

Personas Lesionadas

Siniestros Totales Victimas Fatales

A +1.7% vs 2024 AN +14.2% vs 2024 N -2.5% vs 2024

Tasa de Siniestralidad (2019-2025)
294.8

l 256.9

10.0 muertes por 100 mil habitantes

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025



La Geografia del Riesgo:
Volumen vs. Fatalidad

Volumen Total
(Siniestros)

Lima concentra el
51.2% (45,138) de
todos los siniestros.

La Libertad
(3,578)

CALLAO
SINIESTROS
[ 1189-577
[1577-1,189
I 1,189-3,014 Arequipa
B 3,014-6,299 (6,299)

B > 45 138

Intensidad Letal
(Victimas Fatales)

Lima
(683 muertos, 19.9%)

& Discrepancia Letal:

Cusco (416 muertos,
12.1%) y Piura (314
muertos, 9.2%) presentan
una severidad

desproporcionada en
( relacion a su volumen
o total de siniestros,
superando ampliamente
a Arequipa y La Libertad
en fatalidad.

VICTIMAS FATALES
B 189-577

B 577-1,189
B 1,189-3,014
B 3,014-6,299
B > 45,138




El Costo Humano:
Vulnerabilidad Demografica

Brecha de Género Distribucion Etaria
(Victimas Fatales) (Victimas Fatales)
Vgh:’erabti)lidad de la Tercera
. 5 Edad: Sobre-representacion
77 20/ 60 a mas 20.3% < letal para mayores de 60 afios
® (0 (696 personas).
\
Hombres | v I -
(2,647 fallecidos) Juventud y
> Adultez er Riesgo:
70.3% de las
18a29 - 23.8% victimas fatales

_/ tienenentre 18y
59 anos

12317 41% (2,411 personas).

(781 "falvleéidas)
06a11 | 2.9%

En las 25 regiones del pais, la fatalidad masculina o
supera abrumadoramente a la femenina. 0a05 @ 24%



El Catalizador: Qué Causa los Siniestros
(No Fatal vs. Fatal)

Siniestros No Fatales

Siniestros Fatales

Exceso de velocidad
(21.9% | 18,674)

Imprudencia del conductor
(29.9% | 25,500)

Exceso de velocidad
#1 (17.1% | 504)

Imprudencia del conductor
(15.6% | 459)

Ebriedad del conductor Ebriedad del conductor
(5.9% | 4,990) (5:0%1151)

Insight Diagnostico: La velocidad mata. Mientras que la imprudencia general causa
el mayor volumen de lesiones en la trama urbana, el exceso de velocidad se
convierte en el principal vector absoluto de fatalidad.




La Mecanica del Impacto:
El Factor Humano

1.1%
Vehiculo

2.4%
Infraestructura

Pasajero

El 95.7% del error
humano recae en
quien empuna
el volante.

63.2%

Factor

95.7% Humano
Conductor

Las Clases de Siniestro Dominantes

Choque - 44.9%
(39,611 casos)

Despiste - 15.2%
(13,377 casos)

Atropello - 11.4%
(10,048 casos)




El Entorno: La Friccion
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’ Siniestros No Fatales

Insight: La via

El 50.4% de los siniestros con interurbana es el

Z lesiones ocurreq er.llla trama urbana, escenario primario
>< donde hay friccion constante. e incontestable del

s \\ riesgo de muerte.
7 Avenidas: 35.4% (30,224) >
< )

Calles: 15.0% (12,820)

Urbana vs. La Velocidad TR i1l

Siniestros Fatales

El 55.7% (1,640) de todas
las muertes ocurren en la
Carretera. Las Avenidas urbanas
representan un distante
segundo lugar con 16.2%.




La Linea de Tiempo:

Zonas de Riesgo Temporal

Lunes  Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Domingo .
El Pico Letal: Sabado

(18.2%) y Domingo (17.5%)

Madrugada :
tercio de todas las muertes
viales, disparadas por la
= velocidad y la ebriedad
'\?82‘1”2&; nocturna.
Tarde . 3
(12-18) Friccion de Hora Punta:
La mayor incidencia
total de choques y
Noche lesiones ocurre entre las
(18-00) 16:01 y las 20:00 horas
(22.4% de siniestros).
. J

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo



El Parque Automotor

Involucrado

Vehiculos Mayores (85,856 unidades) " Vehiculos Menores
71.5% (34,276 unidades)

Automoviles: 51.8% Camionetas Transporte MOtO?'Sﬂe:ﬁzgtIfggmos-
(44,479) Pick-up: Pesado y =
5 Pasajeros vulnerabilidad extrema)
190223’ (Omnibus'y
(9,269) Camion):
10.5%

Geografia de la flota: Lima concentra el 51.5% de los vehiculos involucrados, sequida de lejos por Arequipa (7.0%).



La Crisis de las

Dos y Tres Ruedas

Composicion de Vehiculos Menores (34,276 unidades) ' Clusters de Riesgo Regional

f- ")
e Liderazgo en Lima:
8,856 motos involucradas.

Alerta ONSV: Estos vehiculos ‘
registran una tendencia de o El Eje Norte (Piura):
| crecimiento acelerada cada afio, 1,786 motos y 903
- reflejada directamente en su trimotos.
- creciente y letal participacion s ~
Len siniestros viales. J IS san Martin: v

Concentracion masiva
(1,466 motos, 745
trimotos).

\. >

e La Libertad: 1,4/3

motos involucradas.
\ e . J




Sintesis: El Arquetipo del

Siniestro Fatal

w Quién (Demografia)
- Hombre, entre 30 y 59 X . \
L anos de edad.

Por Qué (Causa) | |

/_ Exceso de velocidad
superando limites permitidos. |

Cuando (Tiempo) |
Noche de fin de semana

(Sabado o Domingo).

Donde (Entorno)

Carretera interurbana
. de alta velocidad.

Diagnostico Definitivo: Este es el escenario de maximo riesgo estadistico en el Peru. La politica
preventiva y la fiscalizacion deben apuntar estructuralmente a desarticular esta combinacion de factores.



El Desafio del Dato:

El Punto Ciego del Sistema

r )

El 32.6% de los siniestros
no fatales sufren de la

misma ausencia de datos
EI de IOS | causales.
0 snmestros fatales nen .
44,9/0 55-1% Ulld Cc¢ A .,u,;.::i,'i.; a 0
Carecen de Ceﬂeza en el El 33.3% de los factores

parte policial. intervinientes son

categorizados vagamente
: como desconocidos.

:
Implicancia Critica: No se puede gestionar lo que no se mide. Para alcanzar la Vision Cero, la calidad de la investigacion
de accidentes por la PNP y |a centralizacion de datos (ONSV/FURAT) exigen precision absoluta, no aproximaciones.




Conclusiones e Imperativos

de Politica Publica

Objetivo 2030: Vision Cero

1. Fiscalizacion
Focalizada

El aumento de la
letalidad (+14.2%)
exige que los recursos
de control y radares
se concentren en
carreteras (55.7% de
muertes), penalizando
severamente el exceso
de velocidad durante los
fines de semana.

2. Proteccion al 3. Fortalecimiento
Usuario Vulnerable del Dato

El crecimiento acelerado Reducir el inaceptable
del parque de 55.1% de causas “no
motocicletas y Identificadas”. Es

el indice de atropellos urgente integrar a los
exigen el rediseno de la gobiernos regionales en
infraestructura urbana el uso del ONSV para
bajo el enfoque de ONSV a
“Calles transicionar hacia
“Calles Completas” decisiones preventivas
y estrategias de basadas en evidencia
pacificacion del transito. policial exacta.



GRACIAS
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