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El alto precio de los siniestros viales y su impacto en el
PBI del pais

Una epidemia global de proporciones inaceptables.

THE HIGH TOLL 20a50

OF TRAFFIC

INJURIES: > | Millones

Unacceptable and De . Personas gravemente
Preventable = e heridas o discapacitadas
anualmente

La prevencion de lesiones por accidentes de trafico no es un reto del
sector transporte, sino una crisis de desarrollo con un profundo impacto en la
salud, el bienestar y el crecimiento econémico.

Basado en el informe del Banco Mundial y Bloomberg Philanthropies.




El blanco demografico: La destruccion del capital humano en su
etapa mas productiva.

Impacto critico: En la
poblacién en edad
laboral general (15-64
afnos).

Principal causa de
muerte: Entre los
jovenes de 15a 29
anos.

Sesgo de género: 75% de las muertes en

THE HIGH TOLL carretera ocurren en hombres (3 de cada 4). En
ﬁllz"'lrjllzzfglc muchas sociedades de LMICs, son los principales

proveedores de ingresos en efectivo del hogar.

Unacceptable and
Preventable

No solo se pierden vidas; se erradica permanentemente el talento, la fuerza laboral joven y el
sustento primario de millones de familias.

Hoembre  GR F

Global Road Safety Facility



De un problema de transporte a una crisis macroeconomica

Los accidentes de transito son Las lesiones viales son una
un subpreductoinevitable de enfermedad econdmica
la-moterizaciony-Ha-expansion prevenible que destruye
detainfraestructura. sistematicamente el capital
humano.

THE HIGH TOLL
OF TRAFFIC
INJURIES:

Unacceptable and
Preventable

Nuestra investigacion demuestra que el capital humano es
el motor mds poderoso para un crecimiento economico
sostenible ... representa dos tercios de la riqueza total de un
pais, mucho mds que el capital natural y el producido.
— Jim Yong Kim, Presidente del Grupo Banco Mundial
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El impuesto oculto que frena el
crecimiento economico del Peru.

El impacto macroecondmico de los siniestros viales y el caso de
negocio para la inversion en seguridad vial (2015-2025).

4% del PBI Nacional

Equivale a perdidas anuales de hasta S/ 36,000 millones
drenados del potencial economico del pais

“La seguridad vial no solo es un tema de transporte; es una politica
economica estructural e indispensable”



La Vision Tradicional La Vision Estratégica

Enfoque: Problema de salud Enfoque: Crisis macroeconomica
publica y policial. | y falla logistica sistémica.

Consecuencia: Gasto reactivo en
emergencias.

Métricas: Nimero de camas de E Métricas: Anos productivos
hospital ocupadas, cantidad de truncados y porcentaje del PBI
multas emitidas. perdido.

El Banco Mundial advierte: los paises que no invierten sistematicamente en seguridad vial
 pierden entre el 7%y el 22% de su crecimiento potencial per capita en un horizonte de 24 afnos.




La fuga de capital: Un agujero del 4% en la economia nacional

PBI Peruano
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Diversos organismos fr 97 « 7, Esta cifra anual supera
internacionales estiman | P ampliamente los

que las pérdidas : : f presupuestos nacionales
econdmicas por accidentes | R A destinados a sectores
representan entre el 3 % . cp'qcos como transporte,
y el 5% del PBl en | ., . vivienda o programas
paises de ingresos medios. | i Vs sociales.

En el Perd, esto equivale al ‘ _ | El pais pierde esta riqueza
4 % del PBI. en el asfalto cada afo.

S/ 36 000, 000 000

perdldos Cada ano




Una fuga de capital equivalente a multiples anos de inversion
publica en infraestructura.

7,
e

S/ 28,500 millones a S/ 47,500 millones

Entre 3%y 5%
del PBI

Costo Promedio Anual de Siniestralidad: S/ 36,000 M

Presupuesto Nacional de Vivienda

Dato Critico: Solo en el primer semestre de 2023 (MTC),
el sistema colaps6 con mas de 42,784 accidentes,
resultando en 1,500 fallecidos y 28,370 lesionados.
Cada uno representa recursos desviados de actividades

A\ productivas hacia atenciones evitables.

Programas Sociales

Inversion en Infraestructura Vial



La siniestralidad es un cuello de botella que castiga la

competitividad logistica

Premisa de Inversion: Una carretera no debe evaluarse Gnicamente por su costo de construccion (CAPEX) o
mantenimiento (OPEX), sino que debe integrar obligatoriamente su costo social de siniestralidad.

A

1. Siniestro Vial
Blogueo de rutas logisticas
estratégicas.

|

2. Reaccion en Cadena

Cierres viales imprevistos y
congestion paralizante.

Retrasos en cadenas de suministro

3. Impacto Logistico

y tiempos de espera en puertos.

4, Resultado Final

Incremento drastico de fletes y reduccion

de la capacidad de atraccion de
inversiones extranjeras.




La Anatomia del Costo: El verdadero impacto permanece oculto

o

>
Costos Directos (Visibles)

» Atencion prehospitalaria y servicios de emergencia
» Hospitalizacion y tratamientos

» Danos a vehiculos e infraestructura vial

» (Gastos administrativos, policiales y judiciales

\

" Costos Indirectos (Lo Amenaza Estructural)

» Pérdida masiva de productividad laboral en la PEA

Ausentismo cronico

» (aida drastica de ingresos familiares

Congestion y severos retrasos logisticos

|

» Incremento sostenido de primas de seguros

Pérdida irreversible de anos de experiencia y
conocimiento
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El impacto microeconomico: Un impuesto oculto al
sector privado y a los hogares

Familias: El Ciclo de Vulnerabilidad

Pérdida del jefe de hogar
/ mlembro activo

de ingresos + Incremento
de gastos médicos

Reduccnon permanente ]

[ Endeudamlento familiar
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Abandono escolar
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Caida en situacion
de pobreza

Empresas: El Freno a la Rentabilidad

{ Ausentismo laboral ]

¥

{ N
Disminucion de
productividad y pérdida

de talento especializado
\. =

¥

-
Dafnos en mercancias /
unidades
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¥

{ B
Incremento de costos
logisticos y caida en
la confiabilidad del
servicio
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El efecto multiplicador del cuidado familiar

1. La victima requiere
asistencia diaria a largo plazo.

3. El hogar sufre una doble
penalidad: pérdida del
ingreso de la victima +
pérdida del ingreso del
cuidador, acelerando la
caida en la pobreza.

2. Un segundo miembro del
hogar debe abandonar o
reducir su participacion en el
mercado laboral para actuar
como cuidador.



El impacto macroeconomico: Desvio de fondos y cuellos de botella logisticos

I El Estado: | Competitividad Nacional:

Desvio de Fondos Cadenas Rotas

esultado fin

+ Encarecimiento del
transporte

v Reduccion de la
productividad
nacional

v Pérdida de capacidad
para atraer inversion

al |

Hospitales Masivos Procesos Reparacion
saturados operativos judiciales constante de
policiales infraestructura
A4l 4l 4| "4
La eficiencia de los sistemas logisticos
Recursos que deberian ir a educacion e inversion pablica colapsa debido a: congestion vehicular,
son consumidos por estos problemas sistémicos. interrupcion de rutas estratégicas y

retrasos en la cadena de suministro.

l extranjera.

J
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La Sintesis del Problema: El ciclo de destruccion de capital

Friccion Microecondmica
(Caida de ingresos familiares y
freno a rentabilidad empresarial)

Choque Inicial
(Pérdida de PEA 'y
dano a activos)

Cada accidente
representa recursos que
dejan de invertirse en
actividades productivas
para destinarse a atender
consecuencias evitables.
Este ciclo suprime
artificialmente el PBI
nacional.

Q Pérdida de

Competitividad (Logistica
ineficiente y menor atractivo
para inversion)

Gasto Estatal Reactivo
(Desvio de inversion publica
hacia contencion
sanitaria/legal)



Deconstruyendo la crisis: Una falla sistémica, no un error aislado

Factor Humano
« Exceso de velocidad: Factor Institucional
3 . W\
* Conduccion baJ_O efectos de \ » Fiscalizacion insuficiente;
alconol/drogas; \ + Deficiente formacién de
+ Fatiga; ‘ conductores.
* Imprudencia peatonal;

Incumplimiento de normas.

Factor Infraestructura

* Infraestructura vial = e
intrinsecamente insegura;

* Deficiencias criticas en
senalizacion.

Factor Vehicular

« Parque automotor en malas
condiciones técnicas.




Las fallas sistémicas que perpetuan el ciclo de pérdidas
economicas.

Fallas del Entorno Fallas Operativas
(Infraestructura) (Factor Humano y Vehicular)
* Infraestructura vial insegura « Exceso de velocidad y conduccién
desde el disefo. bajo efectos del alcohol o fatiga.
* Ausencia de tratamiento en puntos » Crecimiento acelerado y desordenado
negros (zonas de alta mortalidad). del parque de motocicletas.
» Deficiencias crénicas en « Vehiculos circulando en
sefalizacion y pasos peatonales. condiciones técnicas precarias. Siniestralidad Vial
VAR E
» Fiscalizacion insuficiente y Macroeconomica

percepcion absoluta de impunidad.

» Otorgamiento laxo de licencias
sin competencias técnicas reales.

» Sistemas de datos fragmentados
entre MTC, PNP y MINSA.

Fallas Regulatorias e
Institucionales



El cambio de paradigma operativo:
Del enfoque reactivo al preventivo

Enfoque Tradicional Sistema Seguro (Safe System)

Responsabilidad compartida
(diseno del sistema + usuario)

Culpa exclusiva

Responsabilidad ;'\ ctor

Preventivo (auditorias y
rediseno antes del fallo)

Reactivo (actuar

Temporalidad después del choque)

Diseno vial que perdona el
error humano

Filosofia de Disefo vial centrado
Diseno en la velocidad

Decisiones basadas en datos
empiricos (IA y analitica)

Toma de Basada en intuicién
Decisiones y reaccion politica




La solucidén estructural: Implementando el Enfoque
de Sistema Seguro (Safe System).

Crecimiento Economico Sostenible

Infraestructura Fiscalizacion Gestion Modernizacion Culturay
Vial Segura: Inteligente: Basada en Datos: Regulatoria: Educacion:
Auditorias Redes de radares, Observatorio Evaluaciones Sensibilizacion
mandatorias e fotopapeletas Nacional de rigurosas, masiva y
intervenciones integradas y Seguridad Vial reentrenamiento capacitacion
en puntos cero tolerancia. potenciado por de infractores y corporativa
negros. IA analitica. control de flota. continua.
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Pilares 1y 2: Ingenieria que perdona el error y control irrestricto

Infraestructura Segura y Fiscalizacion Efectiva como Cimientos del Sistema Seguro

/ y

Concepto clave: Cuando el control es permanente y la
sancion es segura, las conductas de riesgo disminuyen.

* Control electrdnico de velocidad
mediante radares

» Fiscalizacion electronica integral
* Control constante de alcoholemia

» Supervision estricta del transporte
publico y de carga

| * Incorporar criterios de seguridad desde el
E disefio
4 * Auditorias preventivas de seguridad vial
— 4 * Tratamiento de “puntos negros”

Il 4 + Construccion de pasos peatonales e
::E implementacion de barreras de contencion

—— \ + Sefializacion e iluminacion de alta calidad

!



Pilares 3 y 4: Capital humano y profesionalizacion del conductor

Educacion y Cultura Vial Permanente y Sistema Moderno de Licencias

* Formacion continua para
motociclistas y ciclistas

especializada para

* Programas de capacitacion
conductores profesionales
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sensibilizacién

\ * Incorporacion estructural ]

A =2 en escuelas y universidades
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Sistema Moderno
de Licencias
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* Mayor rigurosidad en
las evaluaciones
técnicas y actitudinales

« Capacitacion periodica
obligatoria para
mantener el estatus

* Programas de
reentrenamiento mandatorio
para infractores reincidentes

J

Concepto clave: La licencia no debe ser solo un documento: debe certificar que el

conductor esta realmente preparado para conducir con seguridad y responsabilidad.




Los cimientos: gestion unificada y basada en datos

4 La toma de decisiones y la inversion Fortalecer el Observatorio

publica deben basarse en evidencia. HaclonalueiSeguacacivial

Recopilar, analizar y difundir datos
de siniestros viales.

Integrar bases de datos
en tiempo real
Conectar informacion de Salud,

Policia y Transporte para una
vision completa.

o—[—]—o

Observatorio Nacional |
| IAyAnalitica | Aplicar inteligencia artificial
N A"a"zad? 4 y analitica avanzada

Predecir riesgos y orientar
intervenciones preventimas.

Priorizar la inversion
segun el nivel de riesgo

Asignar recursos de forma eficiente
con base en evidencia.




El Retorno de Inversion (ROI) de la Seguridad Vial

Invertir en el Sistema Seguro no es un gasto operativo;
es una inyeccion directa a la rentabilidad del pais.

&ostos Médicos y Pérdidas @ f
i

PUNTO DE INFLEXION:
“/ Beneficio Neto Sostenible

Impacto Econdémico

1]
+ | (=)
.

(Reduccidn de costos médicos + Incremento de productividad de la PEA + Cadenas logisticas eficientes)
= Mayor Competitividad Nacional y Crecimiento del PBI

La evidencia internacional demuestra que los paises que invierten en seguridad vial

obtienen beneficios econo micos masivos y sostenibles.



Seguridad vial: inversion estratégica

para el desarrollo del Peru.

Reducir muertes y lesiones en el transito no es un gasto: es una de las
inversiones publicas de mayor retorno para proteger vidas, recuperar N

productividad y fortalecer el crecimiento econémico.

@ El problema

Los siniestros viales no

son hechos inevitables

ni un subproducto del

progreso. Son pérdidas H
humanas, sociales y W
econdmicas que pueden -

1 : i
/ - \ prevenirse.

@ El impacto

La siniestralidad vial

destruye capital humano,

sobrecarga los sistemas
de salud y frena la
competitividad del pais.
Recuperar el 4% del PBI
perdido exige actuar
con decision.

@ La respuesta

/\
\/

Actuar ahora en seguridad vial es proteger vidas,
multiplicar capital humano y asegurar un crecimiento sostenible para el Peru.

Se requiere una accion
multisectorial inmediata
bajo el enfoque de
Sistema Seguro,
integrando transporte,
salud, fiscalizacion y
educacion para lograr
resultados sostenibles.

(8%

del PBI

perdido por la
siniestralidad vial.
Recuperarlo es
posible.






César Nizama



	Diapositiva 1: Los siniestros viales y su alto costo social y económico en el Perú 
	Diapositiva 2
	Diapositiva 3
	Diapositiva 4
	Diapositiva 5
	Diapositiva 6
	Diapositiva 7
	Diapositiva 8
	Diapositiva 9
	Diapositiva 10
	Diapositiva 11
	Diapositiva 12
	Diapositiva 13
	Diapositiva 14
	Diapositiva 15
	Diapositiva 16
	Diapositiva 17
	Diapositiva 18
	Diapositiva 19
	Diapositiva 20
	Diapositiva 21
	Diapositiva 22
	Diapositiva 23
	Diapositiva 24
	Diapositiva 25

